O caminho mais rdapido da Europa
rumo ad um abastecimento
resiliente de baterias

Novo relatdrio mostra que a Europa pode descarbonizar o
transporte rodovidrio com muito menos recurso a mineragdo
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A agenda de eletrificagcdo da Europa corre o risco de trocar uma vulnerabilidade por outra.
A UE continua a pagar o preco de ter avancado demasiado lentamente na eliminagdo do
petrdleo e de outros combustiveis fésseis. Mas substituir a dependéncia dos combustiveis
fésseis por uma dependéncia crescente de matérias-primas finitas criaria simplesmente
uma nova vulnerabilidade. Cadeias de abastecimento concentradas, precos voldteis das
matérias-primas e riscos geopoliticos ja estdo a moldar o mercado dos metais utilizados
nas baterias.

A Unido Europeia pode diversificar as fontes de abastecimento, aumentar a capacidade de
transformacdo e criar reservas estratégicas, e ainda assim ficar & mercé de um mercado
que ndo controla. Para a Europa, o desafio ndo é, portanto, apenas garantir mais
matérias-primas, mas reduzir a quantidade de que necessita em primeiro lugar.

A quimica das baterias tem evoluido no sentido de alternativas que utilizam menos, ou até
nenhum minério, mas isto, por si sé, ndo serd suficiente para compensar o crescimento
projetado da procura global.



Vasto potencial ainda inexplorado

Uma nova investigacéio do Oko-Institut, que analisa 30 estudos de referéncia, conclui
que a Europa dispde de um potencial significativo ainda ndo aproveitado para
reduzir drasticamente a procura de metais para baterias. Os autores concluem que
“uma trajetéria com menos recurso a mineragdo jd € tecnicamente vidvel, credivel e
acessivel no imediato” para alcangar os objetivos de descarbonizagdo.

Quanto poderd a Europa reduzir a sua necessidade de

metais para baterias?
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Dados do Oko-Institut, potencial mdximo de reducéo por medida (anos indicados em cada linha),
comparado com cendrios de manutencdo das tendéncias atuais. Os valores provém de diferentes
estudos, com diferentes pressupostos, e nGo podem ser somados.
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Com base na andlise do Oko-Institut de dados requeridos pela Comisséo Europeia. A comparacdo
com as minas utiliza dados de 2022 da Benchmark Minerals. A producdo varia entre operagées e anos.
O potencial de poupanc¢a corresponde a cerca de 7% da produ¢cdo média anual de niquel.



https://source.benchmarkminerals.com/article/more-than-300-new-mines-required-to-meet-battery-demand-by-2035

As oportunidades para agir através das politicas ja existem

A UE dispoe de mais de 20 pontos de entrada nas politicas, para reduzir decisivamente as
suas necessidades de minérios para baterias, promovendo a reciclagem, a redugdo do
tamanho dos veiculos, a eficiéncia energética, a mudanga modal e a reducdo das deslocagoes.
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Menor procura, menor impacto

A utilizagdo de menos matérias-primas significa também menos pressdo sobre as pessoas e a
natureza. Reduzir esta procura diminuird o consumo de dgua, a poluigdo, a transformagdo dos
solos e os conflitos associados & mineragdo, ao mesmo tempo que aliviard a pressdo sobre as
comunidades e os Povos Indigenas. Poderd ainda ajudar a Europa a alcangar os seus objetivos
de mobilidade e clima, reduzindo também os custos sociais e ambientais da transicdo.



Cinco acoes para assegurdr os recursos da Europa

Recicle mais baterias na Europa. Recupere materiais valiosos de baterias
usadas para reduzir a necessidade de importacoes.

Promova a eficiéncia energética e material. As regras aplicdveis aos
veiculos e os sistemas de classificacdo devem favorecer os automdveis que
necessitam de menos energia e matérias-primas para funcionar.

Utilize fundos publicos para apoiar veiculos mais eficientes que utilizem
menos recursos. Estabeleca critérios claros para a contratagdo publica,
garantindo que o dinheiro dos contribuintes apoia veiculos que utilizem os

materiais e a energia de forma eficiente.

Invista em alternativas as deslocacoes de automoével desnecessdrias.
Aumentar o financiamento da UE para tornar os transportes publicos mais
acessiveis, fidveis e atrativos.

Apoie a inovacdo. Investir em materiais mais eficientes para a produgdo
de baterias, veiculos mais pequenos e leves, substituicdo de materiais e
reciclagem, para que os veiculos do futuro possam proporcionar 0s mesmos
beneficios utilizando menos matérias-primas.

A Europa ndo tem de escolher entre descarbonizacgdo, competitividade e seguranca de
recursos. Uma utilizagdo mais eficiente dos materiais contribui para os trés objetivos, e
reduz a pressdo sobre a mineracdo, dentro e fora da Europa, tanto em terra como no mar.

Leia o relatério completo aqui
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https://eurmc.org/publication/report-decarbonising-road-transport-beyond-mining-intensive-pathways/
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