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Einordnung: Zielsetzung BEK-Fachbericht

» Auftrag SenUMVK an Berliner Energieagentur, Wuppertal Institut und DIWEcon

> Ziel der Studie:
« Minderungspfade fiir Sektoren Energie, Gebaude, Wirtschaft, Verkehr, Konsum
« MafBnahmen fiir den Umsetzungszeitraum 2022-2026 im Land Berlin

» Bezugsgrundlage: Ziele aus EWG (Novelle 2021)
« CO2-Emissionen: -70% bis 2030; -90% bis 2040 gegeniiber 1990.

e Klimaneutralitat 2045 EMPFEHLUNG ZUR WEITERENTWICKLUNG
DES BERLINER ENERGIE- UND
KLIMASCHUTZPROGRAMMS 2030

Umsetzungszeitraum 2022 bis 2026

> Basis: =

« BEK 2017-2021
« Potentialstudie Berlin Paris-konform machen (Hirschl et. al 2021)

12.05.2020 2



Einordnung: Einbindung der Berliner Klimapolitik

12.05.2020
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Einbettung des Handlungsfelds
Abbildung 28: Ubersicht Gber Gesetze und Planwerke in Berlin im Verkehrsbereich
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Minderungsziele entsprechend EWG Bin 2021 ‘I’x:tlﬁi’tlf:ﬁ"tal

= Minderung der CO,-Emissionen bis zum Jahr 2030 um mindestens 70, bis zum Jahr 2040 um mindestens

90 und spatestens bis zum Jahr 2045 um mindestens 95 Prozent gegenuber 1990
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Quelle: SenUMVK, eigene Berechnung
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Wuppertal

Entwicklung sektoraler Minderungspfade - Ziel und Vorgehensweise Institut

= Entwicklung von Minderungszielen fur die Sektoren Wirtschaft, Verkehr, Energie und Gebaude unter
Berucksichtigung der Minderungsziele des Berliner Klimaschutz- und Energiewendegesetzes 2021 (EWG
Bin)

= Anteile der CO,-Emissionen je Sektor analog zur aktuellen Studie Berlin Paris-konform machen (BPKM)*
fur die Zieljahre (top Down)

= Ableitung der Minderungsverpflichtungen angepasst an die verscharften Zielwerte des EWG Bin

= |dentifizierung zusatzlicher sektoraler Stellschrauben, um die verscharften Minderungsziele zu erreichen

= Abgleich der quantitativen Wirkungsabschatzung der BEK-Malihahmen mit den Zielpfade (bottom up)

> welchen Beitrag konnen die sektoralen BEK-MalRnahmen jeweils zum Erreichen

der Zielpfade beitragen?



Sektorziel Verkehr (Verursacherbilanz) nach EWG Bin 2021
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Quelle: SenUMVK, eigene Berechnung
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noch keine-Trendwende im
Verkehr

etwa 70 Prozent der
verkehrsbedingten CO,-
Emissionen aus dem

Strallenverkehr

22 Prozent aus dem Flug-,
acht Prozent aus dem

Schienenverkehr



Strategische Ausrichtung der BEK-MaBnahmen im Sektor Verkehr ‘I’x:tlfi’&‘i’ta'
(Auswahl)

- Fokus auf Berliner Handlungsmoglichkeiten und Zustandigkeiten
= Vermeidung von Pkw-Verkehren
= Verlagerung von Pkw-Verkehren auf den Rad- und FulRverkehr
= Verlagerung von Pkw-Verkehren auf den OPNV
= Verstarkung der Elektrifizierung von Pkw
= Verstarkung der Antriebswende leichter Nutzfahrzeuge
= Elektrifizierung der Busflotte der BVG

= Reduzierung von Kurier-, Express- und Paket-Verkehren



CO,-Einspartotenzial der BEK-MaRnahmen Verkehr Yx:t?&irtal

HF Verkehr - Minderungsziele gegeniiber 2019 und Beitrag BEK
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Ubersicht Handlungsansitze im BEK Fachbericht Yx:tl?tr:letrtal

Wo liegen die Handlungsspielraume fiir Berlin?

» Ansatzpunkt 1: Mobilitatswende
» Ansatzpunkt 2: Antriebswende



Ansatze und Handlungsspielraume \legtl?tr:letrtal

Ansatzpunkt 1: Mobilitatswende
» Verringerung der Verkehrsnachfrage

« Mobilitatsmanagement; Planung
» Verlagerung von MIV zu aktiver Mobilitit und OPNV
« Ziele aus StEP MoVe

Tabelle 12: Modal Share 2018 und Zielwerte aus StEP MoVe

2018 2030 (StEP MoVe / KnB 2030)
Modal Share MIV 26 18
Modal Share OPNV 27 29
Modal Share Fahrrad 18 23
Modal Share FuRginger 30 30

(Quelle: SenUVK 2020c, 2021g)
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Ansatze und Handlungsspielraume Wuppertal

Institut

Ansatzpunkt 1: Mobilitatswende

MaBnahmen in Berlin:

» Forderung FuB3- und Radverkehr (u.a. Radwegenetz)

» Neuaufteilung des offentlichen Raums

» Parkraummanagement (Preis & Anzahl)

» Tempo 30 flachendeckend einfiihren

» Ausweitung OPNV-Angebot: Taktverdichtung und Netzausbau (v.a. StraBenbahn)

» Intermodalitat fordern (Regulierung und Integration von Sharing Angeboten, digitale Bedarfsverkehre)
» Nachhaltige urbane Logistik

> Mobilitatsmanagement Verwaltung

» Luftverkehrsemissionen begrenzen (Ziel < Niveau 2019)

12.05.2020
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Ansatze und Handlungsspielraume Wuppertal

Institut

Ansatzpunkt 1: Mobilitatswende

MaBnahmen in Berlin:
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» Tempo 30 flaichendeckend einfiihren

» Ausweitung OPNV-Angebot: Taktverdichtung und Netzausbau (v.a. StraBenbahn)

» Intermodalitat fordern (Regulierung und Integration von Sharing Angeboten, digitale Bedarfsverkehre)
» Nachhaltige urbane Logistik

> Mobilitatsmanagement Verwaltung

> Luftverkehrsemissionen begrenzen (Ziel < Niveau 2019)
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Ansatze und Handlungsspielraume

Ansatzpunkt 2: Antriebswende

Reduktion der Treibhausgasemissionen im Verkehr im Szenario KN2045 (Mio. t C0,-Aq.) Abbildung 49

4= Verkehr

Mobilitdtsverhalten
Anderung im Mobilitatsverhalten,
mehr OV, Rad, FuR.

Mobilitdtsverhalten

Anderung im Mobilitdtsverhalten, mehr OV,
Rad, FuB und die gleichzeitige Nutzung
von Fahrzeugen Uber Pooling-Angebote.

Verlagerung auf Schienengiiterverkehr
deutliche Verlagerung auf den
Schienenguterverkehr.

166

Technologien Lkw Technologien Pkw o

1/3 der Fahrleistung von Lkw nahezu vollstandige Elektrifizierung des

wird elektrisch erbracht. Pkw-Bestandes, Rest an verbrennungs-
motorischen Oldtimern wird mit synthetischen
Kraftstoffen betrieben

Technologien Lkw

Lkw werden Uber Batterien,
Oberleitungen oder
Brennstoffzellen vollstandig
elektrisch betrieben.

Technologien Pkw
schnelle Marktdurchdringuriy
3/4 der neu zugelassenen Pkw in
2030 sind elektrisch.

2016 2030 2045

Verlagerung auf Schienengiiterverkehr
weitere Verlagerung auf den SchienengUterverkehr und
Abnahme von GUtertransporten in einer klimaneutralen Welt.

Quelle: Prognos, Oko-Institut, Wuppertal Institut (2021): Klimaneutrales Deutschland 2045
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Ansatze und Handlungsspielraume

Ansatzpunkt 2: Antriebswende

S SCI4CLIMATE

=— .NRW
Verkehrssektor i
Modal Split im landgebundenen motorisierten Personenverkehr
8% 8% 9% 17% 15% 12% 13% 13% 12%
27%
Statistik Statistik Statistik KN2045 KN100 Zielpfad TN KN2045 KN100 Zielpfad TN
(Agora et al. (dena 2021) (BDI2021) (BMWi2021) (Agora et al. (dena 2021) (BDI2021) (BMWi 2021)
2021) 2021)
2000 2010 2019 2030 2050
Pkw m Schiene m OPNV StraRe
Hinweis: Die Zahlen fiir 2050 fiir das Szenario , Zielpfad” beziehen sich auf das Jahr 2045 (kein Angaben in der Studie fiir 2050).
Hinweis: Die Unterscheidung zwischen ,Schiene” und ,,OPNV Straf3e” ist in den betrachteten Studien nicht vollsténdig deckungsgleich. 72

SCI4climate. NRW 2022: Quantitativer Vergleich aktueller Klimaschutzszenarien fiir Deutschland, Wuppertal.
Autor: Sascha Samadi
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Ansatze und Handlungsspielraume
Ansatzpunkt 2: Antriebswende

MaBnahmen in Berlin
» Nachhaltige urbane Logistik
» Offentlich zugingliche Ladeinfrastruktur

> Emissionsfreie Flotten in Berlin (offentlicher Fuhrpark + gezielte Forderprogramme)

» Nullemissionszone vorbereiten und ankiindigen

12.05.2020
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Ansatze und Handlungsspielraume
Ansatzpunkt 2: Antriebswende
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Ansatze und Handlungsspielraume
Ansatzpunkt 2: Antriebswende

MaBnahmen in Berlin

» Nachhaltige urbane Logistik

» Offentlich zugingliche Ladeinfrastruktur

> Emissionsfreie Flotten in Berlin (offentlicher Fuhrpark + gezielte Forderprogramme)

» Nullemissionszone vorbereiten und ankiindigen

Komplementare Mafinahmen Bundes- / EU-Ebene

» Subventionsabbau (Dienstwagen, Entfernungspauschale, etc.)
> Kraftstoftbesteuerung / CO2-Preis / ETS-Integration

» Friihzeitiges Verbrennerverbot

» Moratorium Autobahnbau

12.05.2020
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Ansatze und Handlungsspielraume Yx:tl?&irtal

(1) Das Land Berlin alleine kann nicht die gesamten notwendigen Minderungen erschlieBen um die Ziele
des BEK im Verkehrsbereich zu erreichen.

» Das Land Berlin ist auf ambitionerte Politiken auf Bundes- und EU-Ebene sowie in den Bezirken angewiesen
» Subventionsabbau, Verbrennerverbot, Flug- und Fernverkehr

> Ausweitung der stadtischen Handlungskompetenzen
> BER: weiterer Ausbaupfad

(2) Fokus auf Umsetzung

» Weitreichende Ankiindigungen im MobG, StEP MoVe, Nahverkehrsplan, etc.
» Umsetzungsliicke (Ausbau Radwege, Tram)

» dibek: Nutzung von Umsetzungsindikatoren



