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ir befinden uns in einer kleinen Gemeinde irgend-
wo in Westfalen. Es ist Sommer, das Wetter gut.
Die Gemeinde will die CO,-Emissionen reduzie-
ren und ladt ein, sich mit dem Thema E-Mobilitat
zu beschéftigen. Es gibt Moglichkeiten fiir Probefahrten
sowie Informationen rund um das Thema Nachhaltigkeit
und Mobilitat. Immer wieder kommen Personen an unseren
PowerShift-Stand und wollen iiber Rohstoffe sprechen.

Das Wissen ist da, die Unsicherheit grof; Lithium und der
hohe Wasserverbrauch, Kobalt und die Kinderarbeit. Die
Rohstoffe sind das zentrale Problem bei der E-Mobilitat, da
sind sich alle einig. Dass Diesel und Benzin nicht in der
Nachbarschaft auf einem Feld wachsen, ist kein Thema.
Ebenso nicht, dass Probleme bei der Erddlférderung sowohl
den Golf von Mexiko als auch das Nigerdelta ckologisch
zerstort haben. Dass sich der Islamische Staat im Irak und
Syrien Uber Erdélschmuggel finanziert haben soll, wird
ebenfalls nicht angesprochen.

Die Griinde dafiir sind vielfaltig. Der Fokus der Berichter-
stattung, aber auch von Aktivitaten der Zivilgesellschaft,
liegt eindeutig auf Lithium und Kobalt in den letzten Jah-
ren. Amnesty International berichtet iiber Kinderarbeit im
Kobalt-Abbau in der Demokratischen Republik Kongo, das
offentlich-rechtliche Fernsehen

berichtet tiber Lithiumabbau in der

Andenregion Siidamerikas.

In vielen dieser Berichte wird eine

zentrale Sache vergessen: Autos

oder ,Blechkisten”, wie sie unsere

Kollegin Merle Groneweg nennt,

bestehen nicht aus nachwachsen-

den Rohstoffen, sondern aus Metal-

len. Der Antrieb spielt dabei erst einmal keine Rolle. Der Ab-
bau dieser im Auto verarbeiteten Rohstoffe, wie Eisen,
Bauxit, Kupfer, Nickel oder Zinn, sorgt immer wieder fir
Menschenrechtsverletzungen, fiir Umweltzerstérung und
flir Proteste gegen Bergbau.

Fangen wir mit einem Rohstoff an, der vor allem in Kataly-
satoren von Autos mit Verbrennermotoren verbraucht wird:
Platin. Am 16. August 2012 wurde ein Streik von Minenarbei-
terinnen im siidafrikanischen Marikana von bewaffneten
Streitkraften und dem Sicherheitspersonal der Bergbaufir-
ma Lonmin blutig beendet. 34 Bergleute verloren dabei ihr
Leben, viele von ihnen durch Schiisse in den Riicken. Min-
destens 78 weitere Menschen wurden verletzt. Sie hatten
fiir bessere Lohne, angemessene Unterkiinfte und direkte
Verhandlungen mit dem Management demonstriert.

Das ,Massaker von Marikana" war der blutigste Konflikt seit
dem Ende der Apartheid. Einer der beiden Hauptabnehmer
des Platins von Lonmin war zu dieser Zeit der Chemiekon-
zern BASF. Dieser stellte aus dem Platin, das die Minen-
arbeitenden flir einen Hungerlohn tief aus der Erde holten,
Katalysatoren und andere Produkte her. Im Anschluss an
die Berichterstattung beauftragte BASF ein Audit bei Lonmin.
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Dieses identifizierte gravierende Mangel, doch in Reaktion
darauf wurde lediglich ein Feuerwehrhaus errichtet. Die
ausbeuterischen Niedriglohne wurden nicht angehoben.

Auch die Tatsache, dass sich Lonmin bei der Vergabe der

Abbaulizenz zur Errichtung angemessener Unterkiinfte ver-

pflichtet hatte und dieser Zusicherung — mit Ausnahme von
finf Musterhdusern — nie nachge-
kommen war, blieb ohne Konse-
guenzen. Bis heute weigert sich
BASF, seine Mitverantwortung fiir
das Massaker von Marikana einzu-
gestehen. Boykottaufrufe gegen
Benzinfahrzeuge, die auf Platin an-
gewiesen sind, sind nicht bekannt.

Selten ist die Lieferkette aber so
kurz nachweisbar, wie bei BASF und Lonmin. Haufig haben
wir eine weitverzweigte und verschachtelte Lieferkette von
der Mine bis zum fertigen Produkt. Einige Unternehmen
sprechen daher mittlerweile von einem Liefernetz, nicht
von einer Kette. Haufig sind es mehrere Dutzend verschie-
dener Rohstoffe aus einigen hundert Minen, die in einem
Fahrzeug verbaut sind.

Die mengenmaéfig meisten Rohstoffe gehen in die Karosse-
rie eines Autos. Diese sind meistens aus Stahl (Haupt-
bestandteil Eisen) und bzw. oder Aluminium (aus Bauxit).
Beides sind Rohstoffe, die uns an vielen anderen Orten und
in Dingen des taglichen Lebens begegnen. Doch mehr als ein
Viertel des in Deutschland verarbeiteten Stahls geht in den
Automobilsektor. Herkunftsland von Eisen ist vor allem Bra-
silien. Dort brach am 25. Januar 2019 ein Riickhaltebecken
des Konzerns Vale. 272 Menschen verloren ihr Leben, weitere
tausende Menschen verloren ihre Existenzgrundlage, da die
giftige Schlammlawine groRflachig und langfristig die Region
verseuchte. Automobilhersteller konnten nicht ausschlie-
Ren, aus dieser Region und aus dieser Mine zuvor Eisenerz
erhalten zu haben. Eine Debatte um Mobilitat in Deutsch-
land im Anschluss an die Katastrophe ist nicht bekannt.
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In der Region Boké in Guinea wurde 2016 von der deutschen
Bundesregierung eine Garantie fiir Ungebundene Finanz-
kredite (UFK) bewilligt, um die Bauxitversorgung einer Alu-
miniumschmelze in Stade bei Hamburg zu sichern. Dort
wird das Bauxit zu Aluminiumhydroxid und Aluminium-
oxid weiterverarbeitet. Im Hamburger Hafen werden daraus
unter anderem die Aluminiumbleche fiir Autos produziert.

Was mit der UFK-Garantie nicht gesichert wurde, war die
Entschadigung fiir die Menschen in Boké. Sie verloren ihre
landwirtschaftlichen Anbauflachen, ihre Wasserquellen
und Einnahmemadglichkeiten. Das in der Region Boké gele-
gene Dorf Hamdallaye mit 105 Haushalten wurde inmitten
der Corona-Pandemie auf karges Land mit undichten Hau-
sern umgesiedelt, um den Bauxitabbau voranzutreiben. Fiir
die Wasserversorgung der umgesiedelten Bevolkerung ste-
hen gerade einmal sechs manuelle Wasserpumpen zur Ver-
flilgung. Der Zusammenhang von Bauxit als Grundstoff von
Aluminium und betrachtlichem Rohstoffanteil in Autos
wurde in der Offentlichkeit bislang kaum thematisiert.

Es ist keine Seltenheit, dass Gewalttaten, Umweltkatastro-
phen oder Menschenrechtsverletzungen im Rohstoffsektor
bis nach Deutschland zuriickverfolgt werden kdnnen, wie
in den Beispielen aus Stidafrika, Brasilien und Guinea. Der
Abbau von metallischen und mineralischen Rohstoffen
geht haufig mit Menschenrechtsverletzungen und mitunter
gewaltsamen Konflikten einher. So schétzte das Umwelt-
programm der Vereinten Nationen (UNEP) schon vor mehr
als zehn Jahren, dass 40 Prozent aller globalen Konflikte
der letzten 60 Jahre mit dem Abbau von Rohstoffen in Ver-
bindung stehen.

I-HANNAH PILGRIM arbeitet bei PowerShift und koordiniert das bundesweite Netzwerk AK Rohstoffe.

MICHAEL RECKORDT arbeitet zur Rohstoffwende, zur deutschen und europaischen Rohstoffpolitik

sowie zu den Themen Mobilitdt und Rohstoffe bei PowerShift.
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Im Jahr 2020 wurden nach Angaben der britischen Nicht-
reglerungsorganisation Global Witness 227 Umweltaktivis-
tinnen und -aktivisten aufgrund ihres politischen Engage-
ments ermordet. Der Bergbausektor war mit 17 Todesopfern
(im Jahr 2019 noch 50 Todesopfern) erneut einer der drei
todlichsten Industriesektoren. Mit Kolumbien, Mexiko, den
Philippinen, Brasilien, Honduras und der Demokratischen
Republik Kongo gelten vier der flinf am meisten betroffenen
Lander als rohstoffreich.

Veranderte Stadtplanung

Schon heute ist die Automobilindustrie einer der Hauptver-
braucher von metallischen Rohstoffen. SUV und schwere
Autos sind mittlerweile bei den Neuzulassungen dominie-
rend, sodass das Durchschnittsgewicht der Neuzulassun-
gen auf mittlerweile mehr als 1,6 Tonnen angestiegen ist.
Ein Austausch der heutigen, fossil betriebenen Fahrzeug-
flotte durch Elektromodelle ist dystopisch. Der Bergbau fiir
diese Rohstoffe wiirde irreparable Schaden in Okosysteme
bedeuten. Daher fordert PowerShift zusammen mit Brot fir
die Welt und MISEREOR ,weniger Autos, mehr globale Ge-
rechtigkeit”.

Konkret heiRt das, dass wir die Anzahl der Autos in Deutsch-
land reduzieren miussen. Aktuell sind fast 50 Millionen
Fahrzeuge in Deutschland zugelassen. Es sind nicht nur zu
viele Autos, sie sind auch zu grof3 und somit zu schwer. Was
es demnach braucht, ist eine Mobilitdtswende. Dabei sollen
die private Nutzung von Autos reduziert und sinnvolle
Sharing-Angebote ausgebaut werden. Zudem muss eine
Verlagerung von der Strae auf die Schiene stattfinden, Ful3-
und Radwege miissen ausgebaut werden.

Dazu gehort innerhalb der Stadtplanung eine Veranderung
anzustollen, sodass Geschéfte, Einkaufszentren oder Super-
markte auf der griinen Wiese vor der Stadt der Vergangen-
heit angehoren. Stadte und Quartiere missen nach dem
15-Minuten-Prinzip geplant werden, sodass alle wichtigen
Funktionen fullaufig erreichbar sind. Gleichzeitig bendtigen
wir ein baldiges Ende der fossilen Verbrennungsmotoren.
Autos, die wir in Zukunft noch brauchen, sprich fiir haus-
liche Pflege, Krankenwagen, Feuerwehr, Busse etc., miissen
elektrisch betrieben werden.

PowerShift und andere Organisationen des AK Rohstoffe
fordern daher eine klima- und rohstoffgerechte Mobilitats-
wende, die dem Ziel folgt, Rohstoff-, Energie- und Flachen-
verbrauch in absoluten Zahlen zu reduzieren. Dabei blind
neuen vermeintlich griinen Technologien zu vertrauen oder
sich auf einzelne problematische Rohstoffe zu konzentrie-
ren, ist, ohne das Mobilitdtssystem in Deutschland in seiner
expansiven Grundstruktur verandern zu wollen, zu kurz ge-
griffen.

Fotos: Erich Westendarp, pixabay.com; PowerShift e.V.



