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Das Berliner Mobilitdtsgesetz ist ein Novum in
Deutschland. Erstmals schreibt es fiir die Verkehrs-
planung den Vorrang des Umweltverbundes, also
des Fup-, Rad- und 6ffentlichen Nahverkehrs,
vor. Damit méglichst viele Menschen mit diesen
Verkehrsarten unterwegs sind, muss ihnen mehr
Platz gegeben werden. In den letzten Jahrzehnten
wurden Strafen vor allem fiir méglichst viel Auto-
verkehr gebaut — der meiste Platz gehért parken-
den oder fahrenden Autos. Diese Flachen miissen
nun vielerorts neu verteilt werden.

Der Autoverkehr ist nicht nur mit 23 Prozent der
CO2-Emissionen duperst klimaschadlich, er be-
lastet unsere Stadt auch auf andere Weise: Die Luft
ist dreckig, der Lérm stresst, jedes Jahr werden
allein in Berlin dutzende Menschen auf den Straf3en
getdtet. Bereits heute wird nur jeder dritte Weg in
Berlin mit dem Auto zurlickgelegt — trotzdem ist die
Stadt noch immer voller Autos.

Als Umweltorganisationen und Mobilitatsinitia-
tiven fordern wir daher, die Anzahl der Autos alle

10 Jahre zu halbieren. Das sorgt nicht nur fir mehr
Lebensqualitat, Sicherheit und bessere Luft — wir
brauchen den Platz zum Radfahren, Gehen, flr
Busse und Trams, flr Lieferzonen des notwendigen
Wirtschaftsverkehrs und vor allem fir mehr Aufent-
haltsqualitdt und Griinflachen. Wir fordern, dass

ute Luft durch Befreiung
erlins von fossilen
Verbrennerfahrzeugen

bis 2030.

autofreie Kieze ohne Durchgangsverkehr gefordert
werden. Andere Metropolen wie Madrid, Paris,
Basel oder Oslo gehen bereits mutig voran, schaf-
fen autofreie Zonen oder Innenstadte oder planen
sie in naher Zukunft.

Die Verkehrswende gelingt nur, wenn flachen-
deckende Sharing-Angebote in ganz Berlin verfug-
bar sind. Damit diese Angebote den &ffentlichen
Nahverkehr sinnvoll ergénzen, statt wild aus dem
Boden zu sprieffen, muss die Stadt bei ihrem Aus-
bau mitreden. Schlieflich miissen Parkplatze fir
private Autos im 6ffentlichen Raum schrittweise
umgewandelt werden. Statt endlose Reihen wenig
genutzter Autos entstehen so an den Straf3enran-
dern neue Mobilitats- und Lebensraume. Fur eine
lebenswerte Stadt, in der wir alle klimafreundlich,
zlqgig und sicher unterwegs sind, missen der Ber-
liner Senat und die Bezirke ihre Handlungsmaog-
lichkeiten voll ausnutzen und die Privilegierung
des Autos beenden. Auf Bundesebene soll sich
Berlin gemeinsam mit anderen Bundeslandern fir
den Wandel einsetzen. Alle Birgerinnen und Bir-
ger, Organisationen und Initiativen, die sich fir eine
lebenswerte Stadt engagieren, missen von der Stadt
unterstitzt werden.
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